Varfor ska man erbjuda laddning av elcyklar?

Elcykel &r ett bekvamt alternativ som ger mojlighet for fler att uppleva omgivningar och
besoksmal langs en cykelled. Anvandningen av elcyklar 6kar, och darmed ockséa behovet av att
kunna ladda elcykelbatterier langs vagen. Att erbjuda laddning av elcyklar handlar ockséd om gott
vardskap och omsorg om sina kunder. Genom att bjuda in till att ladda hos dig sa kan du ocksa
tipsa om vad de kan gora hos dig medan de vantar pa att batteriet laddas. Att erbjuda laddning
av elcyklar ar saledes pa manga satt en mojlighet, men det ar samtidigt viktigt att tdnka pa att
det gors pa ett sakert satt.

Olika elcyklar och elcykelbatterier av betydelse for laddning av
batterier

Batterier till elcyklar ar oftast s kallade litiumjonbatterier. Litiumjonbatterier &r
uppladdningsbara batterier som laddas och laddas ur genom att litiumjoner ror sig mellan
elektroder i batteriet. Litiumjonbatterier har fordelarna att de &r extremt energitata, har lag vikt
och har snabba laddningstider, men en nackdel ar att de vid brand har ett mycket kraftigt
brandférlopp.

Litiumjonbatterier ar idag vanliga i vardagselektronik, tillexempel datorer och mobiltelefoner. En
skillnad som gor elcykelbatterier mer riskfyllda jamfort med exempelvis datorer och
mobiltelefoner &r att storleken pa ett elcykelbatteri ar storre och darmed potentiellt ger ett
betydligt mer svarslackt brandférlopp och andra medférande risker.

Det finns i huvudsak tva varianter av elcykelbatterier som paverkar hur det kan laddas. Dels
l6stagbara batterier som kan avlagsnas fran cykeln vid laddning, dels fast monterade batterier
som inte gar att avlagsna fran cykeln vid laddning. Vissa batterier kan laddas bade separat och
fast pa cykeln.

Sakerhetssystem i elcykelbatterier

Ménga av dagens elcykelbatterier av kvalitetsmarken och kénda tillverkare har ett inbyggt
Overvakningssystem, s& kallat smart BMS (Battery Management System), som kan skydda
batteriet mot laddning vid ldga och hoga temperaturer, kortslutning, samt
overladdning/éverurladdning och termisk rusning genom att utjagmna laddningen/urladdning av
de separata battericellerna. Det finns darmed anledning att tro att ett batteri med smart BMS ar
sakrare an ett batteri utan BMS.

Hur vanligt ar det med brander i elcykelbatterier?’

Under aren 2018-2023 saldes det omkring 100 000 elcyklar per &r och antalet brander i
elcykelbatterier har 6kat i takt med antalet elcyklar. Under hela perioden 2018-2023 finns det
statistik pa 100 rapporterade brander kopplade till elcyklar, varav 41 skett vid laddning, 6 under
fard. Vid 53 fall av branderna saknas det information om nar eller hur elcykeln eller
elcykelbatteriet borjat brinna. Under aren 2020-2023 har antal brander kopplat till elcyklar legat
omkring 20 st per ar (18-23 st/ar).
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Hur kan man forebygga brand i elcykelbatterier?

Det finns flera saker man kan gora och atgarder som kan vidtas for att forebygga brand i
elcykelbatterier. Givetvis ska tillverkarnas instruktioner och anvisningar foljas, laddning i
extrema temperaturer och direkt solljus undvikas, samt att enbart originalladdare- och sladdar
anvands. Ar laddare eller sladdar skadade bér dessa bytas till CE-mérkta ersattningsprodukter
innan laddning. Har batteriet tappats, fatt en small eller skadats pa annat satt bér man 6vervaga
att byta ut batteriet for att minska risken for brand.

Hur kan man forebygga skador vid brand i elcykelbatterier?

Brander i elcykelbatterier ar ovanliga, men konsekvenserna nadr och om det hander ar potentiellt
stora. Men for att forebygga skador och minska riskerna vid en eventuell brand finns det framfor
allt tva atgarder som ar av storsta vikt:

e Planera och tank 6ver laddningsplatsen sa att den inte stor eller blockerar utrymning och
utrymningsvagar om det skulle borja brinna. Det ar ocksa bra att inte ha brannbara och
lattantandligt material nara laddplatsen. En laddplats utomhus bor vara skyddad fran
vata och direkt solljus samt naturligtvis ha ldmpliga och godkanda elanslutningar for
utomhusbruk.

e Setill att ha ett fungerande varningssystem som varnar vid eller garna fore brand. Det
vanligaste ar brand- och rokdetektorer. Dessa kan med fordel kan vara uppkopplade till
en bemannad larmcentral. Det finns dven sa kallade ”sniffdetektorer” som detekterar
gasbildning fran batterier fore det borjar brinna. Dessa detektorer kan varna 10-15
minuter fore termisk rusning och brand.

Utover ovan punkter finns ett antal forsiktighetsatgarder som kan vidtas for att minska riskerna
vid brand, tillexempel att vara vaken och ha lite koll nar batteriet laddas. Ett brinnande batteri
genererar eget syre, ar svarslackt och kan ha ett explosivt brandférlopp. En filt att kvdva med
racker inte, daremot ar pulverslackare lampliga for mindre batterier.

Det finns en mangd olika laddningsskap pa marknaden, bade billiga och dyra. Det &r svart att ge
rekommendationer har utan det viktigaste ar att tdnka 6ver skapets placering. De generella
rekommendationerna som forsakringsbolag talar om ar att man ska ladda i ett specifikt angivet
utrymme (rum eller laddskap) fér att man ska avskilja laddningsutrymmet fran ovrig byggnad.

| dagslaget finns det inga direkta lagar pa hur laddning av batterier i mindre elfordon ska ske,
utan det &r rekommendationer och i vissa fall krav utifran ett forsakringsperspektiv. MSB har fatt
ett regeringsuppdrag att ta fram en myndighetsgemensam vagledning for just fragor kring
laddning av mindre elfordon. Den ska vara klar i maj 2025.



